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ABSTRAKT 
Na ceste I/75 došlo v júni 2010 k mimoriadnej udalosti – zosuvu pravej strany cesty v d��ke 
cca 25 m  s poklesom cca 55 cm. Rozsah uvedenej poruchy v priebehu nasledujúcich tý�d� ov,  
� o sa týka h�bky poklesu ako aj d��ky poruchy, � alej narastal. Premávku, pôvodne 
obmedzenú do jedného jazdného pruhu,  bolo nakoniec potrebné definitívne odkloni�  na 
náhradné trasy, aby nedošlo k úplnému kolapsu lokality. 
Predmetom príspevku je analýza vzniknutej situácie, projektový návrh riešenia zosuvu, ako aj 
dokumentovanie priebehu realizácie navrhnutých stavebných opatrení. 
 
ABSTRACT 
In June 2010 an emergency event happened on the road I/75 when the right side of the 
carriage way slumped in the lenght 25m with the decline 55cm. The size of the damage was 
getting larger in the following weeks. 
The traffic had to be re-directed to alternative routes to prevent traffic disconnection of the 
region. 
In the following report I will provide analysis of the event, projection design of the solution of 
the landslide as well as documentation from the realisation of the technical measures. 
 
 
1. Úvod 
 
D� a 3.6.2010 došlo na ceste I/75  medzi obcami Pôtor a Slovenské K� a� any k mimoriadnej 
udalosti. Došlo k zosuvu pravej strany cesty I/75 v d��ke cca 25 m s poklesom o 55 cm 
a k vá�nemu porušeniu konštrukcie vozovky  s trhlinami pred a za zosuvom v d��ke 33 m + 
25 m. Celková d��ka narušenej a neprejazdnej cesty I/75 bola cca 83 m.  Správca komunikácie 
zabezpe� il okam�ité ozna� enie úseku dopravným zna� ením s jeho prejazdom po ½ šírky 
vozovky a s okam�itým vylú� ením vozidiel nad 3,5 tony. 
Uvedenou udalos� ou bolo narušené spojenie na dôle�itom cestnom � ahu  Bratislava – 
Lu� enec a bolo potrebné prija�  okam�ité opatrenia na zaistenie opätovného bezpe� ného 
sprejazdnenia tohto úseku. Krajský úrad pre cestnú dopravu a pozemné komunikácie nariadil 
správcovi cesty okam�ite kona�  v tom zmysle, aby v stanovenom termíne zabezpe� il 
obnovenie plnohodnotnej bezpe� nej premávky. 
Naša spolo� nos�  Alfa 04 a.s. sa na opatreniach pre obnovenie bezpe� nej premávky podie� ala 
prípravou projektovej dokumentácie, ktorá na objednávku Slovenskej správy ciest v Banskej 
Bystrici mala za úlohu technicky vyrieši�  uvedený problém. Za� ali sme tak pracova�  na 
projekte rozsahom neobvykle malom, ale � o do záva�nosti problematiky významnom. 
Samozrejme v minimálnom � asovom priestore.  



2. In�inierskogeologické pomery, prí� iny zosuvu 
 
Práce za� ali in�iniersko-geologickým prieskumom, ktorého ú� elom bolo analyzova�  
in�inierskogeologické pomery a zisti�  prí� iny vzniknutej situácie. IG prieskum realizovala 
spolo� nos�  Geofos, s.r.o. �ilina. 
Z geologického h� adiska je územie budované neogénnymi vulkanosedimentárnymi 
komplexami hornín periférnej zóny formácie Lysec,  epiklastickými jemno a� strednozrnnými 
pieskovcami, okrajovo, epiklastickými zlepencami s polohami epiklastických pieskovcov 
spodno a� stredno bádenského veku. Povrchovú vrstvu tvoria zeminy eluviálno-deluviálneho 
a antropogénneho komplexu (ú� elové násypy cestného telesa). V území sa výrazne uplat� uje 
erozívna � innos�  povrchových tokov a výmo� ová erózia na svahoch, lokálne sú vyvinuté 
svahové deformácie zosuvného charakteru. Podlo�né neogénny íly mô�u by�  náchylné na 
objemové zmeny. Z hydrogeologického h� adiska je horninové prostredie charakterizované 
ako málo priepustné prostredie iba s lokálnym výskytom agresívnych podzemných vôd. 
 
Zo záverov IG prieskumu vyplynuli hlavné prí� iny vzniku poruchy na ceste, ktorými zrejme  
boli nasledovné okolnosti: 
·  vybudovanie telesa násypu v porušenom území 
·  vybudovanie násypu z materiálu, ktorý je z h� adiska vhodnosti do násypov a cestného 

podlo�ia  nevhodný a� málo vhodný 
·  zvýšené atmosferické zrá�ky 
·  priesaky podzemných vôd z vyšších � astí svahu do telesa násypu, pri� om sa ukazuje, �e 

tento odtok bol  sústredený do terénnej depresie predkvartérneho podlo�ia, v centrálnej 
� asti porušeného územia 

·  nedostato� ná h�bka odvod� ovacej priekopy, zvodnený kontakt  zemnej pláne 
a konštruk� nej vrstvy vozovky 

·  vsakovanie vody do telesa násypu cez otvorené trhliny vo vozovke 
·  zvýšené za� a�enie násypu v jeho okrajovej � asti zvýšeným nárastom dopravného 

za� a�enia, najmä kamiónovej dopravy 
 
In�inierskogeologické pomery v území, priamo v trase existujúcej cestnej komunikácie, sú 
zrejmé z nasledujúceho in�inierskogeologického rezu: 
 

 
 
 



3. Technické riešenie 
 
Na vyriešenie nevyhovujúceho stavu cestného telesa sme navrhli nieko� ko opatrení. 
Základným opatrením bol návrh 80 m dlhej mikropilótovej steny (návrh Pragoprojekt a.s., 
Ing. Svoboda. Ing. Makásek). Táto pozostáva zo �elezobetónového hlavového trámu, ktorý je 
podopretý mikropilótami ø 168/10 mm, d��ky 8 m v pozd��nej vzdialenosti 0,5 m (v � asti 
aktívneho zosuvu), resp. vo vzdialenosti 2,0 m. Hlavový trám je tie� kotvený šikmými 
mikropilótami ø 168/10 mm, d��ky 12 m v pozd��nej vzdialenosti 1,5 a� 2,0 m.  
Pre zaisteni bezpe� nosti výstavby po� as vedenia verejnej premávky bola v osi komunikácie 
navrhnutá do� asná podporná konštrukcia z mikropilót ø 168/10 mm, d��ky 8 m. Mikropilóty 
mali by�  zviazané trámom z betónu C20/25 - X0. Tato do� asná konštrukcie mala by�  pred 
realizáciou vrstiev vozovky odstránená. Samotná výstavba za� ala v zimnom období na 
prelome roku 2010 a 2011. V tom � ase bola u� porucha komunikácie nato� ko „rozvinutá“,  �e 
bolo potrebné úplne vylú� i�  premávku a cestu uzatvori� . Tento stav však vyhovoval postupu 
výstavby, preto�e zhotovite�  nebol pri výstavbe obmedzovaný verejnou premávkou. Z tohto 
dôvodu bolo mo�né nakoniec upusti�  od budovania „strednej“ mikropilótovej steny. 

 
 
 
Samotná cestná komunikácia bola rekonštruovaná v celkovej d��ke 120 m a zah�� ala 
kompletnú obnovu cestného telesa. Dôraz bol kladený na zhotovenie kvalitnej zemnej pláne 
(podlo�ia) vozovky, � o sa dosiahlo výmenou podlo�ia pod plá� ou vozovky v hrúbke 40 cm. 
Po� as výstavby bola navrhnutá výmena (jej rozsah) stavebníkom trochu spochybený, ale 
za� a�ovacou skúškou vykonanou priamo na mieste sa návrh preukázal ako dostato� ný. Je 
pravda, �e „pre istotu“ sme pôvodne navrhnutý štrkopiesok zamenili za štrkodrvinu.  
Mimoriadny dôraz bol kladený na odvodnenie porušeného, ale aj nadväzujúceho úseku 
komunikácie. Komplexne rekonštruovaný úsek bol vybavený h�bkovým (-3 m) pozd��nym 
drénom, ktorý bol vybudovaný aj v nadväzujúcich úsekoch pred a za poruchou, v celkovej 
d��ke 265 m. Zaústený bol do existujúceho priepustu mimo porušeného úseku, avšak priepust 
bol tie� kompletne zrekonštruovaný. Do pozd��neho drénu boli zaústené prie� ne 
odvod� ovacie rebrá, ktoré siahali a� po úrove�  zistenej hladiny podzemnej vody. Tieto sa 
zrealizovali vo vzdialenosti 5 a 10 m v porušenom úseku. Dôraz bol kladený aj na povrchové 
odvodnenie, pri� om cesta bola vybavená novými spevnenými rigolmi, priekopou a kaskádou 
– opä�  a� za rámec porušeného úseku. Samozrejmou sú� as� ou stavby bolo osadenie nových 
bezpe� nostných zariadení. 



 
 
 
 
4. Výstavba a monitoring 
 
Pre monitorovanie hladiny podzemnej vody bol navrhnutý 1 pozorovací vrt a pre 
monitorovanie stability svahu jeden inklinometrický vrt, obidva v profile aktívneho zosuvu. 
Inklinometrický vrt bol nakoniec zabudovaný do trámu mikropilótovej steny. Prvé merania v 
inklinometrickom vrte nepoukazujú na �iadne neo� akávané pohyby svahu.  
Stavba bola zrealizovaná v zimnom období v za� iatku roka 2011, prakticky v priebehu troch 
mesiacov. Podmienky pre výstavbu boli priaznivé, suchá a mrazivá zima, ktorá ušetrila 
zhotovite� a od problémov so zamokreným staveniskom a zamokreným podlo�ím vozovky. 
V týchto d� och bola stavba odovzdaná do pred� asného u�ívania. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



5. Fotodokumentácia 
 

 
Obr.1 Celkový poh� ad na porušenú cestu I/75 – september 2010 
Fig.1  Overall view of the affected/damaged road I/75 - september 2010 
 



 
Obr.2 Detail odtrhnutej vozovky 
Fig.2  Detail of the broke-away pavement 
 



 
Obr.3 Realizovaná rekonštrukcia cesty, stav tesne pred odovzdaním do pred� asného u�ívania 
Fig.3 Finished reconstruction of the road - shortly before re-opening the section for public use 
 

 
Obr.4 Detail ukon� enia mikropilótovej steny 
Fig.4  Detail of the ending of micro-piled wall 


