Geotechnické problémy liniovych stavieb, Bratislafa- 31. ma 2011

RIESENIE ,MIMORIADNEJ UDALOSTI® (ZOSUVU) NA CESTE I /75
V OKRESE VE KY KRTIS

SOLVING THE EMERGENCY EVENT (LANDSLIDE) ON THE ROAD
I/75 IN DISTRICT OF VELKY KRTIS

ubica Cigerovd

ABSTRAKT
Na ceste 1/75 doslo v juni 2010 k mimoriadnej udtle zosuvu pravej strany cesty vke
cca 25 m s poklesom cca 55 cm. Rozsah uvedenajippw priebehu nasledujucich ty dv,

o sa tyka tbky poklesu ako aj &y poruchy, alej narastal. Premavku, pbvodne
obmedzenu do jedného jazdného pruhu, bolo nakgmiéebné definitivnhe odklonina
nahradné trasy, aby nedoslo k uplnému kolapsuitgkal
Predmetom prispevku je analyza vzniknutej situgmiejektovy navrh rieSenia zosuvu, ako aj
dokumentovanie priebehu realizicie navrhnutychettaych opatreni.

ABSTRACT

In June 2010 an emergency event happened on tldelfta when the right side of the
carriage way slumped in the lenght 25m with theidecs5cm. The size of the damage was
getting larger in the following weeks.

The traffic had to be re-directed to alternativates to prevent traffic disconnection of the
region.

In the following report | will provide analysis tifie event, projection design of the solution of
the landslide as well as documentation from thés&#on of the technical measures.

1. Uvod

D a 3.6.2010 doslo na ceste /75 medzi obcami Rb®Iovenské Ka any k mimoriadnej
udalosti. DoSlo k zosuvu pravej strany cesty 1/78 ke cca 25 m s poklesom o055 cm
a k va nemu poruSeniu konstrukcie vozovky s tralim pred a za zosuvom vke 33 m +
25 m. Celkovéa dka naruSenej a neprejazdnej cesty 1/75 bola ccen8Fpravca komunikacie
zabezpell okam ité oznaenie Useku dopravnym zrenim s jeho prejazdom po % Sirky
vozovky a s okam itym vylienim vozidiel nad 3,5 tony.

Uvedenou udalo®u bolo naruSené spojenie na dbéle itom cestnamhu Bratislava —
Lu enec abolo potrebné prijaokam ité opatrenia na zaistenie opatovného bez¢eo
sprejazdnenia tohto Useku. Krajsky Urad pre cedtmiavu a pozemné komunikacie nariadil
spravcovi cesty okamite konavtom zmysle, aby v stanovenom termine zabakpe
obnovenie plnohodnotnej bezpej premavky.

NaSa spolonos Alfa 04 a.s. sa ha opatreniach pre obnovenie beepgremavky podiala
pripravou projektovej dokumentacie, ktord na obfata Slovenskej spravy ciest v Banskej
Bystrici mala za ulohu technicky vyrieSuvedeny problém. Zali sme tak pracovana
projekte rozsahom neobvykle malom, ale do zava nosti problematiky vyznamnom.
Samozrejme v minimalnomasovom priestore.
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2. In inierskogeologické pomery, pri iny zosuvu

Prace zaali ininiersko-geologickym prieskumom, ktorého alom bolo analyzova

in inierskogeologické pomery a zistipri iny vzniknutej situacie. IG prieskum realizovala
spolo nos Geofos, s.r.o. ilina.

Z geologického hadiska je Uzemie budované neogénnymi vulkanosedé&mgmi
komplexami hornin periférnej zony forméacie Lysepiklastickymi jemno a strednozrnnymi
pieskovcami, okrajovo, epiklastickymi zlepencamipslohami epiklastickych pieskovcov
spodno a stredno badenského veku. Povrchovu vitsimiia zeminy eluvialno-deluvialneho
a antropogénneho komplexu élové nasypy cestného telesa). V Uzemi sa vyragla uje
erozivna innos povrchovych tokov a vymava erdzia na svahoch, lokalne su vyvinuté
svahové deformacie zosuvného charakteru. Podloewgénny ily mé u by nachylné na
objemové zmeny. Z hydrogeologickéhoatiskaje horninové prostredie charakterizované
ako malo priepustné prostredie iba s lokalnym viekyagresivnych podzemnych véd.

Zo zaverov IG prieskumu vyplynuli hlavné griy vzniku poruchy na ceste, ktorymi zrejme
boli nasledovné okolnosti:
vybudovanie telesa nasypu v porusenom tzemi
vybudovanie nasypu z materialu, ktory je adiska vhodnosti do nasypov a cestného
podlo ia nevhodny a malo vhodny
zvySené atmosferické zra ky
priesaky podzemnych vod z vysSidchsti svahu do telesa nasypu, pm sa ukazuje, e
tento odtok bol sustredeny do terénnej depresdiartérneho podlo ia, v centralnej
asti poruseného Uzemia
nedostatona hbka odvodovacej priekopy, zvodneny kontakt zemnej plane
a konstruknej vrstvy vozovky
vsakovanie vody do telesa nasypu cez otvorenéyrkith vozovke
zvySené zaaenie nasypu Vv jeho okrajovejasti zvySenym narastom dopravného
za a enia, najma kamiénovej dopravy

In inierskogeologické pomery v Uzemi, priamo v #asxistujucej cestnej komunikacie, su
zrejmeé z nasledujuceho in inierskogeologického rezu
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3. Technické rieSenie

Na vyrieSenie nevyhovujuceho stavu cestného tekas@ navrhli niekdko opatreni.
Zakladnym opatrenim bol navrh 80 m dlhej mikropldj steny (navrh Pragoprojekt a.s.,
Ing. Svoboda. Ing. Makéasek). Tato pozostava zazadetonového hlavoveho tramu, ktory je
podoprety mikropilétami g 168/10 mm, kiy 8 m v pozd nej vzdialenosti 0,5 m (v asti
aktivneho zosuvu), resp. vo vzdialenosti 2,0 m.vbNg tram je tie kotveny Sikmymi
mikropilétami g 168/10 mm, &y 12 m v pozd nej vzdialenosti 1,5 a 2,0 m.

Pre zaisteni bezpprosti vystavby poas vedenia verejnej premavky bola v osi komunikéacie
navrhnuta doasné podporn& konstrukcia z mikropiloét g 168/10 mdnky 8 m. Mikropiloty
mali by zviazané tramom z betonu C20/25 - X0. Tatoadoa konStrukcie mala byred
realizaciou vrstiev vozovky odstranena. Samotnédtawsm zaala v zimnom obdobi na
prelome roku 2010 a 2011. V torase bola u porucha komunikacie ndto ,rozvinutd”, e
bolo potrebné Uplne vylii premévku a cestu uzatvariTento stav vSak vyhovoval postupu
vystavby, preto e zhotovitenebol pri vystavbe obmedzovany verejnou premavikoiohto
dévodu bolo mo né nakoniec upustd budovania ,strednej* mikropil6tovej steny.
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Samotna cestna komunikacia bola rekonStruovanalkeve d ke 120 m azahala
kompletnu obnovu cestného telesa. Déraz bol kladenyhotovenie kvalitnej zemnej plane
(podlo ia) vozovky, o sa dosiahlo vymenou podlo ia pod pbéu vozovky v hrubke 40 cm.
Po as vystavby bola navrhnutd vymena (jej rozsah)ettalkom trochu spochybeny, ale
za a ovacou skuskou vykonanou priamo na mieste salngweukazal ako dostatoy. Je
pravda, e ,pre istotu“ sme pdvodne navrhnuty Spiksok zamenili za Strkodrvinu.
Mimoriadny doéraz bol kladeny na odvodnenie poruBenéle aj nadvazujuceho Useku
komunikécie. Komplexne rekonsStruovany usek bol wvgog hbkovym (-3 m) pozdnym
drénom, ktory bol vybudovany aj v nadvazujucichkasd pred a za poruchou, v celkovej
d ke 265 m. Zausteny bol do existujuceho priepustmmporuseného Useku, avSak priepust
bol tie kompletne zrekonStruovany. Do pozetho drénu boli zalstené prige
odvod ovacie rebra, ktoré siahali a po Uroveistenej hladiny podzemnej vody. Tieto sa
zrealizovali vo vzdialenosti 5 a 10 m v poruSenaekiu. Déraz bol kladeny aj na povrchove
odvodnenie, priom cesta bola vybavena novymi spevnenymi rigolmekopou a kaskadou
— opa a za ramec poruseného Useku. Samozrejmoassiu stavby bolo osadenie novych
bezpenostnych zariadeni.
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4. Vystavba a monitoring

Pre monitorovanie hladiny podzemnej vody bol nautfinl pozorovaci vrt apre
monitorovanie stability svahu jeden inklinometrickst, obidva v profile aktivheho zosuvu.
Inklinometricky vrt bol nakoniec zabudovany do tiamikropilétovej steny. Prvé merania v
inklinometrickom vrte nepoukazuju na iadne nakavané pohyby svahu.

Stavba bola zrealizovana v zimnom obdobi viaiu roka 2011, prakticky v priebehu troch
mesiacov. Podmienky pre vystavbu boli priaznivégchsu a mraziva zima, ktora usSetrila
zhotovitea od problémov so zamokrenym staveniskom a zamgkrguodlo im vozovky.
V tychto d och bola stavba odovzdana do preshého u ivania.



5. Fotodokumentacia
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Obr.1 Celkovy pohad na porusenu cestu 1/75 — september 201
Fig.1 Overall view of the affected/damaged rod@®  september 2010



Obr.2 Detail odtrhnutej vozovky
Fig.2 Detail of the broke-away pavement



Obr.3 Realizovana rekonstrukcia cesty, stav tese@ pdovzdanim do preasnéeho u ivania
Fig.3 Finished reconstruction of the road - shdotyore re-opening the section for public use

Obr.4 Detail ukonenia mikropilotovej steny
Fig.4 Detail of the ending of micro-piled wall



